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@ Hardtop-Fahrzeug 

© Hardtop-Fahrzeug mh elner tin Dachtell (2) und •In 
ROcWenatertell (3) aufwelaenden Dachkonttruktlon (4), die 
fan Heckbereich det Fahrzeuga (1) In etnem Verdackkatten 
(9) ablegbar Itt der mh elnam aua elnar Offnungaetellung in 
die SchlieStteltung aehwankanden Vardeckkattandeckel 
(12) verachllaBbar Itt dtdurch gakannzeichnet daft der 
Verdeckkastendackel (12) von elner Zuaatzklappe (13) oeblJ- 
det let, die en dam zum Fondbereich (6) dea Fahrzeugt (1) 
gerichtaten Randberalch (14) elner achwenkbar en der 
Fahraeugkarotaarle (16) abgeatGtzten Heckklappe (16) be- 
irvegllch angabraeht let 
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Beschreibung lung &hnlichFlg.2. . . ... 

In Fig. 1 ist ein Insgesamt mit 1 bezeichnetes Hard- 

Die Erlmdung bczicht sich euf ein Hardtop-Fahrzeug top-Fahrzeug dargesteBt dessen yon einem Dachtefl 2 
ah *mSS3E?] SSkonstruktion gemlB dem und einem ROckfensterteS 13 gebBdete Dachtonstruk- 
^v-S^w^Z< An«nr,,^« l s tion 4 in einer am Wfadschumcheibeiirahmen 5 anlie- 

°MTd£i ^'bSnn'ten Hardtop-Fahrxeug ' genden SchfieBsteBung , de, i Fondbereich 6 des Fahr. 
CDE38 16 060C2) 1st dnDachtefl vorgesehen, das Im teugs 1 abdeckt Die Dachkonstnikoon 2 kann Ober 
HeckteiS S Snrzeugs in efaen Verdeckkasten eine automatische Antriebsvorrichtting (nicht darge- 
S^nkbaTu^eTcla^ flber einen vor ei- steBt) ausder SchBeBsteDung 
wemKoffemumdeckel angelenkten Verdeckkasten. to durch Enlcltung einer Schwerd^egung JPf ei^ urn 
deckel versSeBbar ist Eine derartige Anordnung der eine Heckschwenkachse 8 so bewegt werden (Fif. 2\ 
Heckberefch des ; Fatozeugs baut tosgesamt daB eine voBstftndige Absenkung bis in einen Verdeck- 
i^S^^SS^Xk im feweiB- kasten 9 (Fig. 3) erreicht ist %Verde^en 9 k^ 
Sn^^eriesdtenrandbereka ist ein nachteilig gro- danacfa Ober einen aus oner Oteungsstellung to die 
f er Scnwenkraum erforderBch. is SchBeBsteDung schwenkenden Verdeckkastendeckel 12 

DerExfmdungBegtdie Aufgabezugrunde, ein Hard- (Pfeil 10 in FigJ) verschlossen werden. 
tor^FannSig der engegebenen Art ru schaf fen. deren Bei dem e^dur^gemAB ausgebildeten H«dtop- 
VeSctasten^imUiche Dachkonstruktion liber Fabrzeug 1 1st der Verdeckkastendeckel 12 vonemer 
SnsSTetofache und raumsparend angeordnete Zusatzklappe 13 gebBdet die an dem ami fondbereich 
SSSehinreichend dicht verschlieBbar ist » 6 des Fahrzeugs 1 gericbteten Randbereich 14 emer 

Die Eriindung lost diese Aufgabe durch ein Hardtop- schwenkbar an der Fahraeugkarossene 15 abgestOtzten 
Fab^ug totden Merkmalen des Anspruchs 1. Hin- Heckklappe 16 beweglich angebracht ist (Rg. 4> 
SS w«endfcher weiterer Ausge^ltungen wird Die Heckklappe 16 ist dabei to zweckmaBiger Aus- 
«uf die AnsprOche 2 bis 8 verwiesen. fOhrung im Bereich emer ba unteren F«bmgadbe- 

Das erfindungsgemaB ausgebildete Hardtop-Fahr- 25 reich 17 angeordneten Schwenkachse 18 abgestfltzt, so 
seugweist mit der zum Fondbereich des Fahrzeugs bin daB die Heckklappe 16 insgesamt in eine emengroBen 
S! SrSSdappe versebenen Heckklappe eine Bau- Offnungswinkel A bBdende SchwenksteBung bewegbar 
einhelt auf, die mit geringem technischen Aufwand und und die Dachkonsmikbon 2 insgesamt ungerundert to 
beiwrmindertem ffcumbedarf im hinteren Karosserie- den Bereich des Verdeckkastens 9 emschwenkbar 1st 
sehenrandbereich eine gleichzeitige Abdeckung des so (Fig. 2). 

Kofferraums und des VeTdeckkastens erm6gBcht Die Die to Fig. 4 to vergroBerter EtozeldarsteDung ver- 
Zusatzklappe ist dabei Oberaus flexibel in unterschiedB- deutlichte Ausf Ohrungsform der Zusatzklappe 13 veran- 
che SehBeBsteBungen dadurch verbringbar, daB mit der schauBcht deren AbstOtzung am Randbereich 14, wobei 
Zusatzklappe ein automatisches Antriebsglied verbun- mit mehreren in jeweibgen Gelenkpunkten 19 bzw. 19- 
den ist und dieses cine Bewegung in Richtung der Fahr- » abgestOtzten StOtzbauteilen 20 erne Bewegung der Zu- 
zeuglangsachseerrnogBcht satzklappe 13 to Richtung der Fahrzeuglangsacnse 

Bei Benutzung des Fahrzeugs mit gescblossener (PfcQFJmOglichist. . 
Dachkonstruktion ist die Zusatzklappe unterhalb einer Mit dieser Bewegbchkeit der Zusatzklappe 13 tew. 
ScbBeBebene to eine kompakte AufbewahrungssteBung deren BauteBe 20 kann bei m OffnungssteBung beTfadu- 
cinschenkbar und bei Benutzung des Fahrzeugs mit ge- 40 cher Dachkonstruktion (Fig. 3) emen fanter jeweiligen 
cfmetem Fondbereich kann Ober die Zusatzklappe eine Fondsitzen 21 des Fondbereichs 6 gebildeter Freiraum 
Erweiterung des abgedeckten Heckbereichs am Fahr- 22 zum Verdeckkasten 9 bin nut genngem Aufwand so 
zeug dadurch erreicht werden, daB die Zusatzklappe to abgedeckt werden, daB eine funktionale und optisch an- 
die ScbBeBebene der Heckklappe ausgeschwenkt wird sehnBcbeGestaltung erreicht 1st 
und von deren zum Fondbereich des Fahrzeugs gerich- 4s Die Zusatzklappe 13 ist dabei to zweckmlfliger Aus- 
teten Rand als eine VerULngerung abragt Ober eine an fanning mit einer Ober erne Lenkstange 23 an der un- 
der Zusatzklappe befindBchen Teleskopplatte ist da- terseite 24 der Heckklappe 16 abgestOtzten Schwenk- 
aach eine nochmalige VergroBerung des Abdeckberei- platte 25 versehea An dieser Schwenkplatte 25 kann m 
ches mOglich, wobei sich dieser beispielsweise bis unmit- einer weiteren AusfOhrungsform erne anal yerschiebba- 
tclbar an die ROckseite der Fondsitze erstrecken kann. 50 re Teleskopplatte 27 (Fig. 2) vorgesehen sem, so daB der 
Ebenso ist denkbar, to dieser SteBung mit der Zusatz- verschBeBbare Abdeckbereich im Bereich des Frcirau- 
klanoe cleichzeitig einen Wtodscfautz im Bereich hinter mes 22 zum Fondbereich 6 hin (Fig. 3) vergroBert ist 
den Fondsitzen anzuordnen, so daB eine voBstandige Die fa Fig. 4 dargesteflte Zusatzklappe 13 ist zmr Be- 
Abdeckung erreicht ist wegung ihrer BauteUe 20 Ober einen Bowdenzug 28 mit 

Ein Ausfuhrungsbeisplel des Gegenstands der Erfto- 55 einem die Dachkonstruktion 2 im Bereich der Heck- 
dung wird hinsichtBch weiterer Vorteile und Einzelhei- schwenkachse bewegenden Antriebsorgan 29 verbun- 
ten anhand der nachfolgenden Beschreibung und der den, so daB eine entsprechende Zugbewegung (PfeD 30) 
Zeichnung schematisch naber veranseteulicht In der auf die Zusatzklappe 13 eingelertet und diese m Bedien- 
Zeicbnungzeigt steflung ausgelenkt werden kann. Mit genngem Aui- 

Kg. 1 eine teBweise geschnittene Seitenansicht efaes eo wand Ist dabei Ober ein FedergBed 31 to Bereich der 
Hardtop-Fahrzeuges mit geschlossener Dachkonstruk- Zusatzklappe 13 deren ROcksteDung bei Nichtgebrauch 
San. ae moglich. An der Zusatzklappe 13 kann auBerdem im 

Fig. 2 eine Seitenansicht ahnBch Rg. 1 mit fa einer jeweiligen Seitenrandbereich ein Decktefl 32 angelenkt 
Schwenkphasebenndlichen Dachkonstruktion, sein, das gemeinsam nut der Zusatzklappe 13 in die 

Fig. 3 eine Seitenansicht ahnBch Flg.l mit fa Off- 65 ScWieBsteUung bewegbar bt 
nung^teBung befindlicher Dachkonstruktion und Altemativ kOnnte der Antrieb der Zusatzklappe 13 

Flg.4 eine vergroBerte EinzeldarsteDung des Heck- audi c'^^^"^"^^"; 
berefahs des Hardtop-Fahrzeugs fa einer Offnungsstel- Der Begrdf •Hardtop-Fahrzeug" wurde als Samrnel- 
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begriff far alle Fahrzeuge mit vollstflndig versenkbarcm 
Dach gewShlt, die auch als Cabriolets bezeichnet wcr- 
den. Das Dach des Cabriolets kdnnte demnach nicht nur 
cin Festdach sondern auch cin Faltverdeck oder dgL 
sein. Alternativ kdnnte als Sammelbegriff audi das s 
Wort "Klappdach-Fahrzeug" stehen. 

PatentansprQche 

1. Hardtop-Fahrzeug mit einer ein Dachteil (2) und to 
ein ROckfenstertefl (3) aufweisenden Dachkon- 
struktion (4), die im Heckbereich des Fahrzeugs (I) 
in einem Verdeckkasten (9) ablegbar ist der mit 
einem aus einer Offnungsstellung in die Schlieflstel- 
IungschwenkendenVerdeckkastendedLel(12)ver* is 
schlieflbar ist, dadurch gekennzeichnet daQ der 
Verdeckkastendeckel (12) von einer Zusatzklappe 
(13) gebildet ist, die an dem zum Fondbereich (6) 
des Fahrzeugs (1) gerichteten Randbercich (14) ei- 
ner schwenkbar an der Fahrzeugkarosserie (15) ab- ao 
gestfltzten Heckklappe (16) beweglich angebracht 
ist 

Z Hardtop-Fahrzeug nach Anspnich 1, dadurch ge- 
kennzeichnet daQ die Zusatzklappe (13) in Rich- 
tung der Fahrzeuglangsachse beweglich an der 25 
Heckklappe (16) abges tfltzt ist 

3. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Heckklappe (16) ci- 
ne im unteren Fahrzeugendbereich angeordnete 
Schwcnkachse (18) aufweist so 

4. Hardtop-Fahrzeug nach einem der AnsprOche 1 
bis 3, dadurch.gekennzeichnet daB die Zusatzklap- 
pe (13) bei in Offnungsstellung beHndlicher Dach- 
konstruktion (4) in erne einen Freiraum (22) hinter 
jewciligen Fondsitzen (21) zum Verdeckkasten (9) ss 
hin abdeckende SchlieBstellung verbringbar ist 

5. Hardtop-Fahrzeug nach einem der AnsprQche 1 
bis 4. dadurch gekennzeichnet daB die Zusatzklap- 
pe (13) von einer Qber zumindest eine Lenkerstan- 
ge (23) an der Unterseite (24) der Heckklappe (16) 40 
abgestOtzten Schwenkplatte (25) gebildet ist 

6. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet daB an der Schwenkplatte (25) eine 
axial verschiebbare Teleskopplatte (27) angelenkt 
ist 45 

7. Hardtop-Fahrzeug nach einem der AnsprOche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet daB die Zusatzklap- 
pe (13) liber einen Bowdenzug (28) mit einem die 
Dachkonstruktion (4) bewegenden Antriebsorgan 
(29)verbundenist 50 
S. Hardtop-Fahrzeug nach einem der AnsprOche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet daB die Zusatzklap- 
pe (13) Qber ein Federglied (31) mit der Heckklappe 
(16)verbundenist 

. 55 
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(54) Hard-top vehicle 

(57) A hard-top vehicle with a roof structure (4) having a roof 
section (2) and a rear window section (3) which is storable in 
the rear region of the vehicle (1) in a top box (9) that can be 
closed with a top box cover (12) swinging out of an open position 
into the closed position, characterized in that the top box cover 
(12) is formed of an auxiliary flap (13) which is mounted movable 
on the edge region (14) of a rear flap (16) supported swinging on 
the vehicle body (15) and directed toward the back (6) of the 
vehicle (1) . 



Description 

The invention relates to a hard-top vehicle with a two- 
piece roof structure according to the generic clause of Claim 1. 

In a known hard-top vehicle (DE 3,816,060 C2) , there is 
provided a roof section which can be swung back into a top box 
in the rear region of the vehicle, which box can then be closed 
by a top box cover hinged in front of a trunk lid. Such an 
arrangement of components in the rear region of the vehicle is 
structurally complicated, and a disadvantageously great swing 
space is required for the support of components in the respective 
side edge region of the body. 

The object of the invention is to procure a hard-top vehicle 
of the type indicated whose roof structure can be sufficiently 
tightly secured in the top box by structurally simple and 
compactly arranged components. 

The invention accomplishes this object by a hard-top 
vehicle with the features of Claim 1. With regard to essential 
additional embodiments, reference is made to Claims 2 to 10. 

The hard-top vehicle designed according to the invention, 
with the rear flap provided with the auxiliary flap toward the 
back of the vehicle, has a structural unit which, with little 
technical complexity and with a reduced space requirement in the 
rear body-side edge region, permits simultaneous covering of the 
trunk and the top box. At the same time, the auxiliary flap is 
capable of being brought into various closed positions extremely 
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flexibly in that the auxiliary flap is connected with an 
automatic driving mechanism and the latter permits movement 
in the direction of the longitudinal axis of the vehicle. 

When the vehicle is used with the roof structure closed, the 
auxiliary flap is capable of being swung below a closing plane 
into a compact storage position, and when the vehicle is used 
with the back open, expansion of the covered rear region on the 
vehicle can be obtained through the auxiliary flap, in that the 
auxiliary flap is swung out in the closing plane of the rear flap 
and extends away from its edge directed toward the back of the 
vehicle as an extension. After that, additional enlargement of 
the covered region is possible via a telescoping plate located 
on the auxiliary flap, where said region can be extended, for 
example, directly up to the back of the back seats. It is 
likewise possible, in this position, at the same time to arrange 
a windscreen with the auxiliary flap in the region behind the 
back seats, so that complete covering is obtained. 

An example of the subject matter of the invention with 
respect to additional advantages and particulars is given by the 
following description and illustrated schematically in detail in 
the drawing, wherein: 

Fig. 1 shows a partially cut side view of a hard-top vehicle 
with the roof structure closed; 

Fig. 2, a side view similar to Fig. 1 with the roof 
structure seen in a swinging phase; 
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Fig. 3, a side view similar to Fig. 1 with the roof 
structure seen in open position; and 

Fig. 4, an enlarged detailed representation of the rear 
region of the hard-top vehicle in an. open position similar to 
Fig. 2. 

In Fig. 1 is represented a hard-top vehicle, as a whole 
labelled 1, whose roof structure 4, formed of a roof section 2 
and a rear window section 3, in a closed position resting on the 
windshield frame 5 covers the back 6 of the vehicle 1. The roof 
structure 2 may be released from the closed position of Fig. 1 
by an automatic driving mechanism (not represented) and by 
initiation of a swinging movement (arrow 7) about a rear pivot 8 
(Fig. 2) so that complete retraction down into a top box 9 (Fig. 
3) is obtained. The top box 9 may then be closed by a top box 
cover 12 swinging (arrow 10 in Fig. 3) from an open position into 
the closed position. 

In the hard-top vehicle 1 designed according to the in- 
vention, the top box cover 12 is formed of an auxiliary flap 13, 
which is mounted movable on the edge region 14 of a rear flap 16 
supported capable of swinging on the vehicle body 15 and directed 
toward the back 6 of the vehicle 1 (Fig. 4) . 

In an advantageous embodiment, at the same time the rear 
flap 16 is supported in the region of a pivot 18 arranged in the 
lower end region (17) of the vehicle, so that the rear flap 16 
as a whole is capable of being moved into a position of swing 
forming a great angular aperture A and the roof structure 2 as 
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a whole is capable of being swung unhindered into the region of 
the top box 9 (Pig. 2). 

The design of the auxiliary flap 13, clearly illustrated in 
an enlarged detailed representation in Fig. 4, shows its support 
at the edge region 14 where, with a plurality of supporting 
structural components 20 supported at respective points of artic- 
ulation 19 and 19', movement of the auxiliary flap 13 in the 
direction of the longitudinal axis (arrow F) of the vehicle is 
possible. 

With this mobility of the auxiliary flap 13 and its 
components 20, when the roof structure is in open position 
(Fig. 3) a free space 22 formed toward the top box 9 behind the 
respective back seats 21 of the back 6 can readily be covered 
so that a functional and visually attractive arrangement is 
obtained. 

In an advantageous embodiment, the auxiliary flap 13 is 
then provided with a hinged plate 2 5 supported by a connecting 
rod 23 on the underside 24 of the rear flap 16. In an additional 
embodiment, an axially displaceable telescoping plate 27 (Fig. 2) 
may be provided on said hinged plate 25, so that the closable 
covered region is enlarged in the region of the free space 22 
toward the back 6 (Fig. 3). 

For the movement of its components 20, the auxiliary flap 13 
represented in Fig. 4 is connected by a Bowden wire 28 with a 
driving mechanism 2 9 moving the roof structure 2 in the region of 
the rear pivot, so that a corresponding pulling movement (arrow 
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30) is initiated in the auxiliary flap 13 and the latter can be 
deflected into the operating position. At the same time, in the 
case of non-use its return is possible with little effort via a 
spring element 31 in the region of the auxiliary flap 13. In 
addition, a cover part 32, which is movable into the closed 
position jointly with the auxiliary flap 13, may be hinged to the 
auxiliary flap 13 in the respective side edge region. 

Alternatively, drive of the auxiliary flap 13 could also 
be effected electrically or hydraulically . 

The term "hard-top vehicle" has been chosen as a collective 
term for all vehicles with a completely retractable roof, which 
are also called convertibles. Accordingly, the roof of the 
convertible could be not only a fixed roof but a folding top or 
the like, as well. Alternatively, the phrase "folding roof 
vehicle" could also be used as a collective term. 
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Claims 

1. Hard-top vehicle with a roof structure (4) having a 
roof section (2) and a rear window section (3) which is storable 
in the rear region of the vehicle (1) in a top box (9) that can 
be closed with a top box cover (12) swinging from an open 
position into the closed position, characterized in that the top 
box cover (12) is formed of an auxiliary flap (13) which is 
mounted movable on the edge region (14), directed toward the back 
(6) of the vehicle (1), of a rear flap (16) supported swinging on 
the vehicle body (15) and directed toward the back (6) of the 
vehicle (1) • 

2. Hard-top vehicle according to claim 1, characterized 
in that the auxiliary flap (13) is supported, movable in the 
direction of the longitudinal axis of the vehicle, on the rear 
flap (16) • 

3. Hard-top vehicle according to claim 1 or 2 , character- 
ized in that the rear flap (16) has a pivot (18) arranged in the 
lower end region of the vehicle. 

4. Hard-top vehicle according to any one of claims 1 to 
3, characterized in that the auxiliary flap (13), when the roof 
structure 4 is in open position, is capable of being brought into 
a closed position covering a free space (22) toward the top box 
(9) behind the respective back seats (21) . 
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5. Hard-top vehicle according to any one of claims 1 to 
4, characterized in that the auxiliary flap (13) is formed of a 
hinged plate (25) supported by at least one connecting rod (23) 
at the underside (24) of the rear flap (16). 

6. Hard-top vehicle according to claim 5, characterized in 
that an axially displaceable telescoping plate (27) is attached 
to the hinged plate (25) . 

7. Hard-top vehicle according to any one of claims 1 to 6, 
characterized in that the auxiliary flap (13) is connected by a 
Bowden wire (28) with a driving mechanism (29) moving the roof 
structure (4) . 

8. Hard-top vehicle according to any one of claims 1 to 7, 
characterized in that the auxiliary flap (13) is connected with 
the rear flap (16) by a spring element (31) . 



Accompanied by 2 page(s) of drawings 
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